Als wir Ende Oktober 1986 aus den Ver-
einigten Staaten zuriickkamen, waren wir
voller Eindriicke. Ich hatte gegen 40 Dia-
Filme geknipst, auch viele schwarz-weiss
Fotos. Eigentlich wollte ich MOTORRAD
einen Reisebericht anbieten, doch daraus
wurde ein Auftrags-Artikel: Ein Gold-
Wing-Modellspiegel. Natiirlich konnte ich
dafir meine neuen Beziehungen in
Amerika spielen lassen. Doch aus meinem
Reise-Bericht wurden schliesslich lausige
1% Seiten. Fir MOTORRAD war mein
Beitrag stimmig: Ein Zeitdokument!

Bild 1: Uberflug Frankfurt-Toronto mit
anglo-kanadischem Charter WARDAIR
Bild 2: Mein Metzeler Marathon schafft
25‘000 km, bei Metzeler America/CA
Bild 3: Unterwegs mit Luzias amerikani-
scher Einspritzer-GW "Limited Edition"

Es geht um Ihren Kopf Nicht nur fiir Einsteiger
80er Enduros im Vergleich

H EI mtESt Kult um einen KoloB
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Honda Gold Wing
Modellspiegel

uf der IFMA in Kdin gab

s 1974 eine .Sensation:
»Neue Honda 1000 mit Boxer-
motor und Kardan®, verkiinde-
te die Titelseite von MOTOR-
RAD, Heft 21/1974. In Kéin
stand sie live und in Farbe. Ei-
ne Charaktervolle in Erschei-
nung, Konzept und Dimension.

Heute ist mit einer Tausender
keine groBe Show mehr zu ma-
chen. Die ganze Zeit Uber ge-
blieben ist aber ein Name, eine
Schrift, die heute schon ein In-
begriff fiir das erste Kultmotor-
rad Japans ist: Gold Wing. Sie
wird heute wie die meisten an-
deren Luxustourer in Amerika
gebaut. Und in puncto Stiick-
zahl hat die Gold Wing alle ihre >

Fotos: Tobler; Layout: Clemen/Wiodka

Wing-Ding 1986: GroBtes Honda
Gold Wing-Treffen der Welt in
Santa Clara bei San Franzisco;
Schnittzeichnung des

Gold Wing-Motors in

der 1200er Version
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iwis ketten

Motorradketten fir Profis

Honda Gold Wing
Modellspiegel

Vorbilder Gberholt: Sie ist mit
430 000 Stiick unangefochten
das meistverkaufte groBe Mo-
torrad der ganzen Zweiradge-
schichte.

Wurde die Gold Wing anfangs
noch als sportlicher Tourer mit
Spitzenfahrleistungen geprie-
sen, so interessiert sich heute
kaum mehr jemand fiir die ma-
ximale Leistung oder die End-
geschwindigkeit. Wie bei Rolls
Royce oder Bentley hat sie von
beiden reichlich. Und an Aus-
stattung mangelt es auch nicht.
Digitalinstrumente,  Zweiton-
lackierung und serienmaBige

Radio/Kassetten-Stereoanla-
ge plus viel Komfort, wie Zu-
satzpolster, Bordkompressor
fur die Luftunterstiitzung der
Federung, gehoren schon seit

1983 bei den Aspencade-Mo-
dellen zur Grundausstattung.

Das neuartige Konzept der
Gold Wing zeigte damals wie
heute in den Grundziigen noch
immer Besonderheiten: Der
wassergekiihlte Vierzylinder-
Boxermotor mit in Fahrtrich-
tung léngs eingebauter Kurbel-
welle arbeitet optimal in Ver-
bindung zum Antriebsstrang.
Die Kraft muB nur einmal im
Hinterradwinkelantrieb umge-
lenkt werden. Die Massenmo-
mente erster Ordnung werden
von der gegenlaufenden Licht-
maschine fast vollstandig kom-
pensiert. Diese Anordnung in
Verbindung mit der Herabset-
zung des Schwerpunkts — das
Getriebe sitzt unter der Kurbel-
welle, der Benzintank im Rah-
mendreieck unterhalb der Sitz-
bank — verhalfen der Maschine
zu einer unglaublichen Hand-
lichkeit bei einem Eigenge-

GL 1000-Modelle
1975 bis 1979

1974
Vorstellung auf der IFMA in Koin.

1975

Erste Auslieferungen, O-Serie:
Keine Schutzbiigel beim Gasge-
sténge.

1976

K1Modalle mit und ohne
ippel am Kar

ubergang zum Endantriebsge-

héuse, Chrombiigel zum Schutz

des G . SchiuBlicht:
neue Honda-Einheit fir alle Mo-
delle.

5 dell LTD: ey

ne Teile verchromt wie Num-
memhalter, Luftleitbleche am
Kihler, Motoraufhéngung sowie
diverse Schrauben. Goldeloxier-
te Felgen und Speichen, verbes-
serter Werkzeugsatz, Instrumen-
tengrundfarbe dunkel, Spezial-
LTD-Emblem auf Seitendeckel.

1977
K2: Leicht gestufte Sitzbank,
verchromte Auspuffkrimmerab-
deckung, verchromte Motorauf-
hingung. an Farbe angepaBte
rolr te,
Zahnriemenspannpulley-
Schraube modifiziert.

1978

K 3: Neuauflage, optisch und
technisch  Uberarbeitete GL
1000-Version, teilweise leichte
Modifikationen.  Verschiedene
MaBnah zur

der Fahrwerkstabilitat (Steuer-
kopfschaft, Unterziige und Kno-
ten verstarkt), Federn in Vorder-
gabel (6 mm langer) und Feder-
beinen (zweiteilig) geéndert,
Steuerkopf mit Kegelrollen gela-
gert, neue Comstar-Rader und
andere Reifen, Hauptstander ge-
andert.

Neue Optik: Tankarmaturen
(dreiteilig), neue Sitzbank und
verchromte Auspuffanlage, bes-
seres Licht (55/60 W), neugestal-
tete Elektrik in linker Attrappen-
hélfte. Hinterbremse neu, diinne-
re Scheibe. Reduzierter Durch-
laB im Vergaser, geénderte Steu-
erzeiten, maximale Leistung auf
78 PS zuriickgenommen.

1979
K 3: Neuer Hauptbremszylinder
fr Vorderbremse.

GL 1100-Modelle
1980 bis 1983

1980

Erster  Generationenwechsel,
vollstéandig neu aufgebautes Mo-
dell: Verkleidung, neues Fahr-

n

|
|
|
|
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wicht von mehr als sechs Zent-
nern. Der Motor mit seinem sei-
d ichen Lauf begeisterte
viele.

Auch in der Elektrik ging und
geht die Gold Wing neue We-
ge: Unter der Tankattrappe
verbarg sich, tbersichtlich zu-
sammengefaBt, die elektrische
Schaltzentrale. Mit dem Bord-
und Tripcomputer der Einsprit-
zermodelle von 1985 und
1986, die nur in den USA und
Kanada angeboten werden,
hat sich Honda dann noch wei-
ter von der Standardtechnik
entfernt.

Aber zunachst stellte sich her-
aus, daB der schwere Brocken
2zwar liberraschend handlich zu
bewegen, das Fahrwerk aber
dem Gewicht und dem schnel-
len Motor nicht gewachsen
war. Die Zuverldssigkeit wurde

dagegen nur selten getriibt, >

Luzia Jéger,
die Freundin

von Autor Urs
Tobler mit der
Gold Wing
Aspencade,
mit der sie die
USA bereist
und auch
H.A.M., die
Produktions-
stitte der Gold
Wing, besucht
haben

werk, neue Réder, neuer Motor,
neues Design, aber gleiches Kon-
zept. 1085 cm?’, 83 PS bei
7500/min, 9 kpm Drehmoment
bei 5500/min. King & Queen-
Sitzbank, niedrigere Sitzhohe,
héher angeordnete Soziusra-
sten, neugestaltete Armaturen
und Instrumente, neues Riicklicht
(CBX-Stil), schlauchlose Nieder-
querschnittreifen, Tankattrappe
mit vier Schrauben als G

1982

Neue Doppelkolbenbremsen,
langere Ubersetzung, weiter ver-
besserte Federbeine, mehrPIatz-

hinten 15 Zoll. Gabeldurchmes-
ser um zwei mm vergroBert, hy-

1987
Wenere Modellpflege, keine Ein-

draulisch betatigte Kuppl
Neue kanngere L|n|enfuhmng,

gebot fir den
selbsttétige Blmkerr()ckstellung
Amerika: Verkauf der Luxusaus-
fihrung Aspencade, in Braun
oder Silber, Radio serienmaBig.

entfernbar (ungeteilt). Uberarbei-
teter verstérkter Motor und Ge-
triebe. Primarkette auf 1% Zoll
verstérkt (+ 0,25), Kurbelzapfen
46 mm (+ 3) sowie Mittellager-
bock neu mit M12(M10)-Schrau-
ben verankert, groBere und stér-
kere Kupplung. Kiirzere Uberset-
zung im Motorabtrieb, langere im
Endantrieb. Luftunterstiitzte Vor-
dergabel und Federbeine, Ge-
wichtserleichterungen bei der
Neukonstruktion des Kardanan-
triebs, Gegengewichte im Len-
kerende.

1981

Modifizierter Endantrieb, verbes-
serte Federbeine, einfache Zieh-
knopfverstellung der Sitzbank
(drei Positionen). Vorstellung im
Herbst 1981 der ersten Luxus-
versm Gold Wing GL 1100

d mehr Inhalt in Seiten-
koffer und Topcase mit integrier-
ter SchiuBleuchte. Scheinwerfer
wie CX Turbo, Verkleidung/

p g mehr, in USA Aspenca-
de ophsch und ausriistungsma-
Big néher an die aus dem Pro-
gramm genonmenen Modelle
nonen Anderungen am Antrieb:
Schragverzahnung der ersten

1983 Lenkerarmaturen.
e . o
Anti Dive (TRAC)-System und In- 1985
tegralbremse; Aspencade mit Di- Detailanderungen/Modellpfiege
g g P bei Interstate und Aspencade.
und -anzeige fir Lufit tiit- \ ter v [ :
zung (im Stillstand zu aktivi ), A ! Beliftungssy-
innenbellftete 1eiben, | stem, starkerer Lenker mit ver-
Zweitonlackierung. b A it
teter Blinker mit Riickstellungs-
GL 120_0'M°de"e automat, neue Instrumentenein-
1984 bis 1987 teilung.
1984 Einspritzermaschine mit Bord-
Zweiter ionenwechsel puter, Temp Vieria Ab Jahrgang 1977:
g modernisi Mo- | SP Y und Comering | Honda Gold Wing
doll:neues Fahrwerk, aufgebonr. | Lights usw. 1000 K2
ter, optisch ebenfalls dberarbei-
teter Motor, mit Hydro-Ventil- | 1986 o
stdBeln versehen: 1182 cm®, 4,6 Langere Ub g, Radio/ U g und ent-
mm mehr Hub bei fast gleicher Kassetten-Anlage  modifiziert, sprechende Anpassungen im
Bohrung (+ 0,5 mm), erhdhtes komfortablere Fi Getriebe. Verb Sitzbank,
Drehmoment 10,7 kpm bei Befestigung im Topcase vef- neue Dunlop-Reifen mit Spezial-

5000/min, Endleistung 94 PS bei
7000/min. NeuangepaBte Uber-
setzung mit Overdrive. Neue

in den Vereil 1

Leich Iead,

Staaten von Amerika. -

und Reifendimensionen vom 16,

starkt. Modifizierte Leerlauf-
schaltung.

Special Edition: Gleich wie Limi-
ted Edition, leichte Modifikatio-
nen.

Gold Wing-Profil (nur USA). Kot-
fligel und Seitendeckel neu aus
Polyamid-Kunststoffmaterial
(ABS), um die Haltbarkeit zu ver-

bessern.
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Honda Gold
Wing GL 1000
Dreirad mit
VW-Hinter-
achse und
Liegesofa
aus Fell

Honda Gold Wing
Modellspiegel

und die Ursachen fiir die weni-
gen Defekte wurden in der Se-
rie schnellstens beseitigt. So
fiihrte ein ungeniigend fest an-
gezogenes Mittellager zu Kur-
belwellenschaden (ab Motor-
Nr. GL 1201946, Modell
1975/1976, behoben), und die
neue Zahnriementechnik des
Nockenwellenantriebs machte
in der Anfangszeit vor allem
den Handlern zu schaffen, da
Honda fir die Lebensdauer
des Riemens keine Angaben
gemacht hatte. Ein RiB der oft
nur ungeniigend gewarteten
Riemen konnte aber zu Scha-
den im Zylinderkopf fiihren.

In den folgenden Jahren wurde
weniger von den allseits be-
kannten Qualititen als viel-
mehr von den beriihmt-bertich-
tigten Schwéchen der Gold
Wing geschrieben. Der Motor
war zu Fahrleistungen fahig,
die beim damaligen Stand des
Fahrwerkbaus nicht ohne wei-
teres zu verkraften waren.

Auslosender Faktor fiir das
Pendeln war immer der Wind-
druck auf den Lenker bei hoher
Geschwindigkeit. Der Fahrer
klammerte sich zu verkrampft
an den Lenker, oder es war ei-
ne Cockpitverkleidung befe-
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stigt. Dazu kam eine unginsti-
ge Gewichtsverteilung. Leichte
Fahrer ohne Gepéck oder Mit-
faher waren davon am meisten
betroffen. Weitere Faktoren
waren beladene oder leere
Koffer sowie Vollverkieidun-
gen. Fuhr der Fahrer allein auf
einer Gold Wing mit Voliver-

kleidung, konnten Luftwirbel
hinter dem Fahrerriicken und
im Packtaschenbereich mit
verantwortlich fiir Fahrwerkun-
ruhen sein.

Der Einbau von Kegelrollenla-
gem im Steuerkopf, ab Modell
1978 serienmaBig, hat nicht in

Autor Urs Tobler

Urs Tobler lebt in Diibendorf bei
Zirich. Ein Jahr nach dem Kauf
der ersten ,GroBen*, einer Hon-
da GL 1000 im Frihjahr 1977,
grindete er den Gold Wing-Club

Schweiz. Themen wie ange-
schlagenes Prestige in der Of-
fentlichkeit, die hohen Versiche-
rungspramien, aber auch die Si-
cherheit der Motorradfahrer all-

gemein beschéftigten ihn in der
Zukunft so stark, daB er seinen
Job als Volksschullehrer an den
Nagel hangte, um Fahrlehrer fir
Motorradfahrer zu werden.

Neben seiner Freundin Luzia, die
seine Motorradbegeisterung mit
ihm teilt, beschéftigten ihn in den
letzten Jahren ausgedehnte Mo-
torradreisen (1978: Spanien/Por-
tugal, 1979: Nordkap, 1981:
Westkiiste USA, 1984: Isle of
Man), Aktivitdten als Herausge-
ber eines internationalen Gold
Wing-Magazins, die Gold Wing-
Szene allgemein und natirlich
seine berufliche Laufbahn als
Fahriehrer: Am 1. April 1987
konnte er nun seinen Traum ver-
wirklichen und eine eigene, die
erste  Nur-Motorrad-Fahrschule
der Schweiz in Zirich erdffnen.
Seine Uberaus positiven Erleb-
nisse anlaBlich der finfmonati-
gen USA-Reise im vergangenen
Jahr, aber auch als Kenner der
Materie seit vielen Jahren, dirf-
ten ihn zu einem kompetenten
Gold Wing-Spezialisten machen.

allen Féllen geholfen, da bei
den ersten Maschinen die La-
ger manchmal in schon durch
Stiirze verzogene Aufnahmen
eingebaut wurden. Ebenfalls
verheerende Folgen konnte
der Versuch haben, einen be-
schédigten Rahmen zu richten.

Die Ubrigen Detailanderungen
im Lauf der Modellpflege waren
mehr optischer oder prakti-
scher Art (siehe Kasten). So
wurde ab Modell 1978 eine
voliverchromte Auspuffaniage
installiert, die das lastige Ro-
sten der zuvor schwarzen Top-
fe beendete. Mit neuen Brem-
sen hinten (1978) und vom
(1979) wurde das problemati-
sche Ansprechen bei Nasse
verbessert.

Ein gewaltiger Schritt vorwérts
war der volistandig Uberarbei-
tete Nachfolger GL 1100, Mo-
delljahrgang 1980: Mit tropfen-
férmiger Tankattrappe, wulsti-
ger Polstersitzbank und hohem
Lenker wurde er als Softchop-
per prasentiert. Dies betraf na-
turlich ausschlieBlich das Aus-
sehen, denn im {ibrigen war die
Gold Wing dank Originalver-
kleidung, Packtaschen und
Topcase ein reinrassiger Tou-
rer geworden. Diese Ausstat-
tung hat Honda of America
speziell fir dieses Motorrad
entwickelt.

Dazu kamen technische Ande-
rungen: Der Fahrstabilitat dien-
ten die Veranderung des Lenk-
kopfwinkels, der langere Nach-
lauf und der groBere Radstand
in Verbindung mit einer dicke-
ren Telegabel, neugezeichnete
Comstar-Réder mit schlauch-
losen Reifen sowie Kastenpro-
fil und Kegelrollenlagerung der
Schwinge. Dazu bot die GL
1100 mehr Komfort durch luft-
unterstiitzte  Federelemente
vorn und hinten, Stufensitz-
bank und die entspanntere
Sitzpositon hinter dem héheren
Lenker. Mehr Drehmoment
durch HubraumvergréBerung
(Bohrung plus drei Millimeter)
sowie Vergaser mit Beschleu-
nigerpumpe und elektronische
Zindung mit vakuumunter-
stiitzter Zindzeitpunktverstel-
lung waren ein weiteres Plus.
Dadurch wurde schaltfauleres >
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Endmontage
am Band von
Honda America
Manufacturing
in Marysville/
Ohio

Honda Gold Wing
Modellspiegel

und sparsameres Fahren mit
dem immer noch seidenwei-
chen und durchzugsstarkeren,
aber auch lauteren Motor mog-
lich. Der Tank war jetzt 20 Liter
groB.

Uberrascht waren alle, die sich
je auf diesen nun stilistisch et-
‘was feiner gezeichneten Brok-
ken wagten, wie leicht dieses
Trumm von einem Motrrad zu
bewegen war. Der Radstand
war sechs Zentimeter gewach-
sen, doch trotz 25 Kilogramm
mehr Speck auf dem Rahmen
als bei der ersten unverkleide-
ten GL 1000 und 40 Kilogramm
mehr als bei der vollverkleide-
ten Version strafte sie alles
theoretische  Wissen (ber
Handlichkeit Liigen. Die neue
Gold Wing lieB sich superleicht
um die Ecken fahren. Offenbar
stimmten hier Gewichtsvertei-
lung, Schwerpunkt und Fahr-
werkgeometrie ausgezeichnet.

Die Weiterentwicklungen fiir
die USA folgten Schlag auf
Schlag. Die erste Luxusaus-
fihrung fir die USA, benannt
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nach der beriihmten Touren-
fahrer-Rallye , Aspencade” in
Ruidoso/New Mexico, hatte
1982 bereits ab Werk ein Ra-
dio; weitere mogliche Zusatz-
ausristungen waren Kasset-
ten-Tapedeck und CB-Funk.
1983 gab es erstmals einen Di-
gitaltacho auf zwei Radern, In-
tegralbremse (nur auBerhalb
Deutschlands) und ein tberar-
beitetes Radio- und Kompres-
sorsystem.

Leider war es den deutschen
Gold Winglern nicht vergonnt,
diese reichhaltig ausgestatte-
ten Gold Wings beim offiziellen
Héndler zu kaufen und damit
am Fortschritt der Technik teil-
zunehmen. Fiur Windschilder,
Bremsen und Packtaschen, die
Uberall aufder Weltbegehrtund
gekauft wurden, lieBen sich
offenbar keine TUV-Bestim-
mungen finden, die einer Gold
Wing ab Werk zur Legalitéat ver-
holfen hatten. So blieb es den
,Grauen“ (berlassen, einen

Jede Honda Gold Wing, die bei
H.A.M. (Honda of America Manu-
facturing) vom Band rollt, besteht
2u 65 Prozent aus dort produzier-
ten Teilen. AuBerhalb des U-for-
migen Montagebands werden in
einer eigenen Produktionsabtei-
lung die Rahmen gefertigt — von
den nackten geraden Rohren bis
zum fertig lackierten Fahrgestell.
In zwei verschiedenen Plastik-
spritzpressen werden fast alle
Kunststoffteile aus Polyamid, ei-
nem widerstandsfahigen ABS-
Material, gefertigt, bearbeitet,
poliert und zum Lackieren ange-
liefert.

Auf drei der vier Lackif

ter nachliefem. Von Zulieferbe-
trieben in den USA kommen fir
die Gold Wing die Auspuffanlage
und alle Chromteile, die Lichtan-
lage, Sitzbank sowie Reifen und
Batterie. Aus Japan kommen
noch einige spezielle Plastikteile,
die Ré&der, der Antriebsstrang
und die Instrumente. Der Motor
wird in Anna, einem Ort nur 65 Ki-
lometer von Marysville, gefertigt.

Die Rahmen bekommen als er-
stes auf einer Nebenlinie die
Fahrgestellnummer eingestanzt.
Im selben Stadium werden das
Bremssystem mit dem Hauptzy-
linder, der Kabelbaum sowie der

schaffen fir die einfacheren
Spri i compt

erte Roboter. Nach den R;botem

Steuerkopf Die ganze
Einheit wird auf dem FlieBband
an den Motor angebaut, mit Kih-
ler, Benzintank, Vordergabel,

mit der Grund- und Deckfarb

und der ersten Schicht Klarlack
bessern die Frauen von H.AM.
mit flinken Handen jeden Lack-
fehler aus. Auf die Montage-
straBe wandert nur erste Qualitat.

In den USA verlangt der Gesetz-
geber eine Zehnjahresgarantie
fur Ersatzteile. Dann gehen die
Werkzeuge dafiir an die Mutter-
gesellschaft in Japan. Die kann,
falls nétig, noch Jahrzehnte spa-

Hinter inge und Feder-
beinen komplettiert. Der An-
triebsstrang mitsamt dem Hinter-
rad heben dann langsam das
Gold Wing-Erscheinungsbild
hervor.

Dann kommen all die Chrombi-
gel, angefangen mit dem Lenker
und den Armaturen, den Motor-
schutzbigeln, die Auspuffaniage
sowie der gesamte Hinterbau,
bestehend aus Sturzbiigeln und

Gepécktragern, um die Plastik-
teile aufzunehmen. Bis zu die-
sem Punkt sind es bereits etwa
1000 Schritte, wobei jeder Arbei-
ter seine Arbeit selbst kontrolliert.
Mit einer Hilfsbatterie wird nun
vor dem Anbau der Karosserie
eine vollstandige Funktionskon-
trolle gemacht. Ist alles in Ord-
nung, wird das Motorrad mit Aus-
nahme von Windschild und
Riickspiegeln vollstandig ausge-
ristet, bevor es am Ende des
FlieBbands auf den eigenen Ré&-
demn zur ersten Probefahrt, dies-
mal in der Testbox, rolit. Hier wird
ein kompletter Testzyklus gefah-
ren. Der Motor dreht zum zweiten
Mal bis zur Vollgasgrenze. Lich-
ter, Horn und alle (ibrigen Instru-
mente und Einrichtungen werden
auf richtiges Funktionieren tber-
prift. Jede Gold Wing wird von
fabrikeigenem Personal an-
schlieBend auf dem extra gebau-
ten Testkurs unter normalen Be-
dingungen probegefahren.

Nach einer Zehn-Millionen-Dol-
lar-Investition wurde der Uber-
kopf- auf Bodentransport umge-
stellt. Die Motorradfabrik wird bei
voller Produktionskapazitat etwa
200 Arbeiter beschéftigen (heute
120).
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soliden, kundenfreundlichen
Gold Wing-Markt aufzubauen.
Wahrend in England und in der
Schweiz die Gold Wing zu ei-
nem Bestseller avancierte,
fihrte sie bei Honda Deutsch-
land eher ein Aschenbrddelda-
sein.

Neues Leben kam in die Rei-
hen der Gold Wing-Fahrer mit
der dritten Generation, der GL
1200 ab Modelljahrgang 1984.
Honda war es gelungen, mit

nur geringen stilistischen Re-
tuschen eine auBerordentlich
zweckdienliche Karosse zu
bauen, die das Erscheinungs-
bild der traditionellen Gold
Wing weiterfiihrte. Neben ganz
neuen Dimensionen in spursi-
cherem Fahrverhalten und
Uberragender Handlichkeit war
diese vollig neu aufgebaute
Gold Wing zudem auch in Sa-
chen Komfort, Sitzposition und
Staumdglichkeiten unschlag-
bar.

Technisch konnte die Service-
freundlichkeit weiter gesteigert
werden: Probleme mit ver-
schmutzten Vergaserkolben,
das Einstellen von Ventilen und
Abschmieren von Kardanteilen
(Langenausgleich)  gehdren
endgliltig der Vergangenheit
an. So ist der Autor im letzten
Sommer in den USA mehr als
40 000 Kilometer ohne eine
einzige Inspektion gefahren,
mit einem Ol- und -filterwech-
sel alle 10 000 Kilometer.

Die durchgehende Verbindung
von Verkleidung und Tankat-
trappe (erstmals bei der CX
500 Turbo) konnte die Ge-
rauschkulisse zusatzlich ver-
mindern, die Lenkerarmaturen
sind noch einfacher und bedie-
nungsfreundlicher geworden,
und der Tankinhalt stieg auf er-
freuliche 22 Liter. Eine Warn-
blinkanlage komplettiert nun
die Sicherheitsausriistung. Der
véllig iberarbeitete Motor wur-
de um 97 cm® aufgestockt >

Gesucht: Fahrer mit Fingerspitzengefiihl
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(Bohrung plus 0,5, Hub plus 4,6
Millimeter), das Drehmoment
wuchs auf 10,7 kpm bei
5500/min bei einer verminder-
ten Kompression von neun.
Der erstarkte Motor soll eine
Endleistung von 94 PS bei
7000/min abgeben. Eine Uber-
arbeitete Vergaserbatterie 16-
ste diesen heiklen Punkt der
Vorldufer ab. Die Maschine
wuchs in Lénge und Breite
nochmals um je fiinf Zentime-
ter und dirfte mit zweieinhalb
Metern Lange und einem Meter
Breite zum GroBten gehoren,
was es auf zwei Radern gibt.

Vollig neue Wege ging Honda
wiederum mit den Radern. Die
GL 1200 rolit vorn auf Reifen
der GroBe 130/90-16 und hin-
ten auf  ungewohnlichen
150/90-15em. In den kleineren

118 Millimeter zuriick. 1985
wurde das Ubersetzungsver-
haltnis geandert, um den Ver-
brauch weiter abzusenken.

Das Beeindruckendste beim
Fahren ist jedoch der bullige
Motor, der die Schaltarbeit fast
ausschlieBlich aufs Wegfahren
von der Ampel beschrankt. Ist
man erstim vierten oder fiinften
Gangangelangt, |aBtsichfastin
jedem  Geschwindigkeitsbe-
reich geniigend Punch locker-
machen, sei es zum Uberholen
oder nur, um den enormen
Schub zu spiren. Die Werksin-
genieure fanden auch eine Er-
klarung fur das widerliche Vi-
brieren beim plétzlichen Gas-
wegnehmen nach dem Ausdre-
hen in einem kleinen Gang: Die
Masse der Lichtmaschine ist

mit einer Rutschkupplung aus-
geristet, welche bei unverhélt-
nisméBiger Drehzahlverénde-
rung zum Durchrutschen neigt.
Das 1987er Modell schlieBlich
hat einen neuen Vier-in-vier-
Auspuffkrimmer erhalten, der
der Bodenfreiheit zugute kom-
men soll.

Die Gold Wing ist, seit zwolf
Jahren 430 000mal gebaut, ein
Laltes“ Motorrad: Der heutige
Kaufer profitiert, ob bei einer
Neu- oder Gebrauchtmaschi-
ne, von der enormen Modell-
pflege. Weshalb solite Honda
die Fehler anderer machen, ein
traditionsreiches Modell aufzu-
geben, um hemnach herauszu-
finden, daB der vorher einge-
schlagene Weg in jedem Fall
der bessere gewesen ist?

Motorradproduktion bei H.A.M.

Modelle 1980: CR 250 R, CBX 1000

Honda America

u.s. Highway 33, westlich
von Marysville/Ohio  im
Norden der Vereinigten Staa-
ten: Die kleine Stadt liegt so-
eben hinter uns. Vor mir fahrt
Luzia, meine langjahrige Le-
bensgeféhrtin, auf ihrer brand-
neuen Honda Gold Wing Limi-
ted Edition durch die Kélte die-
ses schonen Herbstmorgens
unserem langersehnten Ziel
entgegen.

Der Tacho meiner Aspencade
Uberschritt kiirzlich die 65 000-
Kilometer-Grenze. Sie hatte
mich in den letzten 20 Monaten
durch die halbe Welt getragen,
um heute morgen an den Ort
zuriickzukehren, wo sie vor
bald zwei Jahren zum ersten
Mal auf den eigenen Radern
vom FlieBband rollte. Stahl-
blauer Himmel, griine Felder
und Wiesen, der Mais steht
kurz vor der Ernte. Die Gegend
sieht recht vertraut aus, eigent-
lich européisch. Was dem Ka-
tholiken Rom bedeutet oder
Mekka dem Moslem, ist fiir uns
ein Industrieareal bei Marys-
ville. Wir fliegen der Gold Wing-
Fabrik entgegen; ein jahrelan-
ger Traum wird in Erfiillung ge-
hen.

Wir folgen der personlichen
Einladung von Bill Hayes,
H.A.M.-Angehdriger seit 1981.
Wir haben ihn beim Wing Ding
1986 in Santa Clara bei San
Francisco getroffen, dem welt-
groBten Gold Wing-Treffen, or-
ganisiert durch die GWRRA
(Gold Wing Road Riders Asso-
ciation), dem amerikanischen
Gold Wing-Club mit Uber
35 000 Mitgliedern.

Die Geschichte der Gold Wing-
Fabrik begann 1979, als
H.A.M. (Honda of America Ma-
nufacturing) am 10. September

Dazu braucht man eine Menge Fingerspitzengefiihl, viel Ubung und e Radern, die unterdessen aus Modelle 1981: GL 1100 Standard/Interstate, CB 900 Custom mit nur 64 Betriebsangehori-

Strage, VomamE Leichtmetall bestehen, dirfte Modelle 1982: GL 1100 Standard/Interstate/Aspencade, gen anfing. Das erste Honda-

: . . . . " . Geb, Wohnorg. wohl das Geheimnis von Hon- CB 900 Custom Modell, auf amerikanischem

viel technisches Wissen. Deshalb ist die griindliche Ausbildung, 'cnamii“,ﬁ\a hnort e Al Modelle 1983: GL 1100 Standard/Interstate/Aspencade, Bocien' el wr bls Mol
eit. T i g

Schiiereon, erut mehr als zehn Kilogramm CB 1000 Custom Cross-Maschine, die CR 250 R

Modelle 1984: GL 1200 Standard/Interstate/Aspencade,
CB 1000 Custom, V 65 Magna/Sabre
Modelle 1985: GL 1200 Interstate/Aspencade/Limited
Edition, V 65 Magna/Sabre, VT 1100 Shadow
Modelle 1986: GL 1200 Interstate/Aspencade/Aspencade SE-1,
V 65 Magna, VT 1100 Shadow

4Elsinore”. Damit wurde eine
Idee von 1971 in die Tat umge-
setzt. Damals hat die Honda
Motor Company in Japan be-
schlossen, den Konzern inter-
national auszubauen und die >

schwerere Maschine so leicht-
fuBig zu fahren ist, ohne im
Fahrverhalten Schwachen zu
zeigen. Der Lenkkopfwinkel
variiert nur um minus 0,5 Grad,
der Nachlauf ging um 16 auf

die man beim Bund bekommt, so wichtig. Hinzu kommt eine ebenso "lf’“*

D us,
Zubil
EUPtschul oder Crreichter 4 Idende

chlu& be’“’stang
DH oci sch ob
achsch Irei ’re:te &2 B

grindliche Weiterbildung. Damit sind

Sie auch in einem spateren Zivilberuf

® \WYL
o Dle Bundeswehr.

ein gefragter Mann. Schreiben Sie uns! 0;54‘ Wir machen uns fiir lhre Zukunft stark.
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Ein schéner
Riicken kann
auch entziik-

ken: aufge-
motztes Heck |
einer Gold
Wing aus
Michigan

Materie ausweist. Wohl kaum
eine andere Marke oder Fabrik
wirbt so direkt um ihr Publikum.
So sind auch die alljahrlichen
Verbesserungen und Modifika-
tionen in erster Linie auf die
Wiinsche und Anregungen aus
diesem Interessentenkreis zu-
riickzufiihren.

Dieser nahe Kontakt zu den
Gold Wing-Fahrern ist wohl ei-
nes der Erfolgsrezepte von
H.A.M. Bill Carbett, Leiter der
technischen Entwicklung und
Produktionsingenieur, ordnete
die Verbesserungsmoglichkei-
ten, indem er sie in drei Grup-
pen aufteilte: Solche, die kurz-
fristig (zum Teil noch im laufen-
den Produktionsjahrgang) oder
mittelfristig in die Produktion
eingehen wirden, sowie lang-
fristige, die nur innerhalb eines

Generationswechsels zu ver-
wirklichen sind. So wurde jede
Version der Gold Wing bisher
alle vier Jahre von einem voll-
sténdig Uberarbeiteten Modell
abgeldst.

H.A.M., der Hersteller der Gold
Wing, greift aber auch direkt
in die Kundenbetreuung ein.
Taucht zum Beispiel bei ei-
nem Handler Amerikas ein
groBeres Problem an einer
Kundenmaschine auf, sendet
der Hersteller direkt eine Dele-
gation, um das Problem an Ort
und Stelle zu studieren und zu

beheben.

Ich zweifle keinen Moment an
der Effizienz dieses Systems,
hatten die Techniker doch auf
jede meiner Fragen im Zusam-
menhang mit dem aktuellen

Honda Gold Wing
Modelispiegel

Produktion zu den Marktplat-
zen zu verlegen.

Marysville wurde ein Priifstein
in der Geschichte von Honda.
Heute produziert H.A.M. neben
jahrlich 25000 Motorradern,
vorwiegend Gold Wing-Model-
len, in einer rund zehnmal
groBeren Fabrik am selben Ort
rund 300 000 Automobile der
Typen Honda Accord und Civic
inklusive Motor. Mittlerweile
zahit H.A.M. 4175 Betriebsan-
gehorige.

Die Wahl fiir den Standort Ma-
rysville/Ohio fiel 1972, als unter
der Fihrung des Japaners
Yoshida eine Studiengruppe
verschiedene Platze als mogli-
che Standorte fir zukinftige
Fabrikationsanlagen besichtig-
te.

Die Motorradfabrik in Marys-
ville hat sich in der Zwischen-
zeit zu einem Mekka der ameri-
kanischen Gold Wing-Familie
entwickelt. Bill Hayes, verant-
wortlich fiir die Besichtigungs-
touren, die jeden Freitag statt-
finden, schatzt die Besucher-
zahl auf bisher etwa 5000. Die
meisten tragen anschlieBend
stolz den Aufnéher auf ihrer
Weste, der sie als Kenner der
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* Interview mit dem H.A.M.-Prasidenten Shoichiro Irimajiri

Shoichiro Irimajiri,
weltbekannter Moto-
reningenieur, arbeite-
te im federfihrenden
Team mit, das flr die
125-cm?®- und die
250-cm?*-Motoren ver-
antwortlich war, als
Honda in den friihen
sechziger Jahren die
Rennpisten der Welt
eroberte. Er leitet
H.A.M. als Prasident
seit 1984 und ist einer
der Anwarter auf den
Honda-Prasidenten-
stuhl weltweit.

MOTORRAD: Mr. Irimajiri, kon-
nen Sie kurz das Geheimnis des
Erfolgs von H.A.M. umreiBen?
Irimajiri: Da sind keine Geheim-
nisse Uber das, was in H.A.M. ge-
schehen ist. Wir haben es ver-
standen, zur richtigen Zeit das
Richtige zu machen. Ich glaube,
daB einige amerikanische Indu-
strien das Bauen von Automobi-
len falsch verstanden haben. Wie
Sie sehen konnen, haben wir eine
starke Automatisation erreicht,
wahrscheinlich die héchste Ame-
rikas, doch wir glauben dennoch,
daB es letztlich die Leute sind, die
das Produkt ausmachen.

MOTORRAD: Glauben Sie an
die Zukunft des Motorrads, spe-
ziell an die Tourenmotorrader in
der Art einer Gold Wing?

Irimaijiri: Wir glauben an die Zu-
kunft. Aber es bedarf unglaubli-
cher Anstrengungen, um den
Markt wiederzubeleben. Neh-
men wir die USA als Beispiel, da
gibt es drei Hauptgrinde, und in

anderen Landern wird es kaum
anders sein.

1. Die Mehrheit der heutigen
Kunden wuchsen im ,Minibike-
Boom* der frilhen siebziger Jah-
re auf. Damals waren sie sehr
jung. Mit zunehmendem Alter
wuchsen sie zu Motorradkunden
heran und stiegen auf richtige
Maschinen um.

2. Heute gibt es viele verschiede-
ne attraktive Freizeitvergnigen
fur junge Leute. Das Motorrad

und Videoanlagen, Discos, Allra-
dautos und noch mehr messen.
Vor 20 Jahren hatte das Motorrad
eine magische Anziehungskraft
fur die Jugend, die es zwar nicht
verloren hat, aber sich mittlerwei-
le doch mit starker Konkurrenz
teilen muB.

3. Vor 20 Jahren war Motorrad-
fahren ein sehr billiges Vergni-
gen. So hatte zum Beispiel das
hier in Amerika sehr erfolgreiche
300-cm*-Modell, die Honda CB
77, nur 1600 Dollar gekostet. Das
konnte sich jeder leisten. Heute
missen jedoch die jungen Kaufer
fast 4000 Dollar hinblattern, um
ein passendes Bike zu erwerben.
Dazu kommt noch eine viel teure-
re Versicherung. SchlieBlich kdn-
nen sie sich ganz einfach nicht
das Motorrad ihrer Winsche
kaufen. Momentan sind unsere
Kunden in den Vereinigten Staa-
ten Kaufer von Gebrauchtma-
schinen. Wir kénnen aber nur ei-
nen neuen Markt schaffen, wenn
wir neue und vor allem junge
Leute begeistern, unsere Motor-
rader zu kaufen. Sie missen at-
traktiver sein als andere Freizeit-
vergniigen.

MOTORRAD: Kénnen wir bald
mit einer neuen Gold Wing-Ge-
neration rechnen?

Irimaijiri: Ich bin sicher, daB wir
den Vorsprung beim Bau von

muB sich mit F kt-Indu-
strien wie Windsurfing, Musik-

Tourer inen a la Gold Wing
nicht verlieren werden.
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Weltweit 1975-1986,
Produktion Japan 1975-1979,
alle GL 1000-Modelle
Jahrgang 1980,

erste GL 1100-Modelle.

Total: ungefahr 220 000 Stiick
(Quelle: Honda GOLDWING)

Produktion USA

ab Jahrgang 1981,

alle GL 1100-Modelle,

alle GL 1200-Modelle

ab Juli 1985,

alle GL 1200-Motoren.
Total: 210 532 Stiick
(Quelle: Honda of America,
Roger Lambert)

Bundesrepublik Deutschland
1977-1986: 8147 Stiick

Total: ungefahr

430 000 Stiick weltweit.
Momentane Jahresproduktion
ungefahr 25 000 Gold Wing.
Verkauf in USA ungefahr

20 000 Gold Wing pro Jahr.

* Stand April 1987

Modell eine schlagfertige Ant-
wort parat. Entweder seien
die beanstandeten Problem-
kreise technisch nicht zu um-
gehen, weil sie das Ergebnis
eines Kompromisses in der Ko-
sten-Nutzenrelation sind, oder
das Problem sei erkannt und
durfte fir die Zukunft behoben
sein.

Die alljghrlichen Modellande-
rungen diskutierend, erklarte
uns Corbett, daB bei den Kun-
den grundsatzlich zwei Grup-
pen zu unterscheiden seien:
Eine Hélfte méchte am liebsten
jedes Jahr ein véllig neues Mo-
torrad kaufen, wahrend die an-
dere Hélfte der Meinung ist,
daB zu viele Anderungen das
Vorjahresmodell ~ iberméBig
abwerteten und lieber fiir Jahre
nur die Farben gewechselt
werden sollten. Honda of Ame-
rica hat sich denn auch in den
letzten Jahren auf die Modell-
politik beschréankt, neue Jahr-
génge nur mit Zusatzausri-
stungen zu versehen. Und die
war oftmals auch fiir die dlteren
Jahrgénge zu kaufen. So wer-
teten sie nach und nach jede
neue Version weiter auf, ohne
das Grundmodell zu verén-
dern.

Vor zwei Jahren kam Honda
mit dem Topmodell heraus,
1985 Limited Edition genannt,
1986 Special Edition. Auf die-
sem Motorrad wuchs die Zube-
hérliste abermals. Neben eini-
gen wenigen Retuschen im
Styling verwirklichten sie die
neueste Technik, die von den
Autos bekannt ist: Features wie
Tripcomputer, Tempostat und
elektronisch (iberwachte Ben-
zineinspritzung setzten selbst
fir amerikanische Verhéltnisse
neue MaBstibe. Die Limited
Edition entwickelte sich trotz
des héchsten je verlangten
Verkaufspreises von 10 500
Dollar (20 000 Mark) zu einem
Bestseller.

Die Probleme der Benzinein-
spritzung mit der ({beraus
schlechten Benzinqualitét so-
wie die teilweise enorm teuren
Ausriistungspreise der vielen
Extras lieBen die weitere Pro-
duktion Uber das Jahr 1986
hinaus von Honda aus als mo-
mentan nicht opportun erschei-
nen. Klar, daB meine Freundin
Luzia und ich ganz besonders
stolz darauf sind, eine nicht
mehr produzierte Honda Gold
Wing Limited Edition unser ei-
gen zu nennen, als wir von
H.A.M. aus zu unserem ausge-
dehnten weiteren Trip durch
das Land der unbegrenzten
Méglichkeiten aufbrechen. [

" HEPCO&
BECKER

Die verste)lbare

-
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Wucht!

: ~
—
Der 35-Liter-Koffer,
der noch einen Riesenschluck

Hepco & Becker 35 LF.

Hepco &

Becker-Seitenkoffer 35 LF, die

verstellbare Wucht. Verstellbar von 37
auf 52 Liter Packvolumen — durch eine
Dehnfalte. Konkurrenzios im Motorrad-
koffermarkt! Und naturlich Test-Sieger

(Motorrad 2/84).

Hepco &

DM 499,50.
Unverbind-
liche Preis-

Becker 35 LF, Preis pro Satz

-~

empfehlung.

Hepco &
Becker-

Seitenkoffer

35 Lohne

Dehnfalte.

Ansonsten baugleich — in Spitzen-
qualitat. SpritzguB-Hartschalen mit
Verstarkungen. Paarweise hergestellte
Alurahmen — PaBgarantie fiir Koffer und
Deckel. Rundum-Wulstbander, dauer-
elastische Dichtungslippe. Krallen-

schloB zur rittelfesten Verbindung mit
dem Tréger. Hepco & Becker 35 L, Preis
pro Satz DM 425,00. Unverbindliche

Preisempfehlung.

MaBgefe

rtigter Gepacktréger aus

Prazisionsstahlrohr, verchromt oder

schwarz-kunststoffbeschichtet. Mit und
ohne Kofferhalter. Alle Teile
einzeln lieferbar. Alle Koffer
und Trager sind TUV "
gepruft.

2Zweirad-Gepécksysteme und mehr.
Hepco & Becker GmbH
BirkenstraBe/Industriegebiet

6781 Hohfréschen/Pirmasens

Tel. 06334/2052+2053 - Telex 452516 beko d



