Es ist zu befirchten, dass die Neuerung, dass bereits 16-Jéhrige 125er-Maschinen fahren dlirfen,
zu bedeutend héheren Unfallzahlen fiihren wird. Es ist extrem wichtig, dass sich sowoh/ die Fahr-
lehrer wie auch die Téff-Héndler diesen Kunden speziell annehmen. Was fiir ein Gefihl muss es
sein, wenn man die Eltern beraten hat und nach ein paar Wochen sie ihr Kind verloren haben! Ein
befreundeter Toff-Handler sagte mir einmal: «lch verdiene mein Geld mit den lebenden Téff-Fah-
rern, nicht mit den toten!» Als ich 16jéhrig war, wollte ich diese Zusammenhénge auch nicht wahr-
haben und wiinschte mir, in Amerika zu leben, wo man schon mit 16 Autos fahren darf!

16-Jahrige sind in einem sehr geféhrilichen Alter: Die Entwicklung ist sehr unterschiedlich, wéhrend
einige noch richtige Kinder sind, gibt es andere, die schon sehr viel Verantwortung in der Familie, im
Verein, in ihrer Lebenslaufbahn idbernehmen. Aber alle haben sie etwas gemeinsam: Sie machen
Dinge nur, um in den Augen von anderen gut dazustehen! Sie haben noch keine Ahnung, was im
Verkehr alles passieren kann. Sie beginnen erst zu denken, wenn etwas schief gelaufen ist! Das ist
im Zusammenhang mit ihrer Unerfahrenheit im Verkehr extrem geféhrlich.

Das zweite Argument, weshalb ich von der schweizerischen Lésung mit den offenen 50 Kubik-Ma-
schinen Uberzeugt war, ist die Tatsache, dass man bei einer 125er eher jemanden mitfahren lasst
(das L und die llilegalitét solchen Tuns ist in diesem rebellischen Alter véllig schnorz) — so fahren sie
dann zu zweit ins Verderben! Mit der 50er waren die Platzverhéltnisse und auch die Kraftentwick-
lung nicht wirklich einladend fiir das Fahren zu zweit. Die Unfallzahlen werden uns dann Aufschiuss
uber meine Vermutung vermitteln. Um solche Zusammenhénge zu begreifen, braucht es keinen
Doktortitel, nur ein bisschen Lebenserfahrung und gesunden Menschenverstand.

Leider hat der Gesetzgeber in der \lergangenheit, gegen die Meinung vieler Fachleute, die mit mir einig
sind, Gesetzesénderungen vorgenommen, die der Sache der Verkehrssicherheit total abtréglich sind:

1. Die Abschaffung der gelben Nummernschilder an den 50 Kubik-Maschinen: VVorher konnte man
am Nummernschild erkennen, ob dieses Fahrzeug auf die Autobahn/-strasse darf oder nicht.

2. Aus dem Lernfahrausweis, der urspringlich 2 (+7) Monate glltig war, wurde erst ein Lernfahr-
ausweis (in einigen Kantonen zumindest) der 4 (+7) Monate glltig war, dann ein Lernfahraus-
weis, der 4+12 Monate glltig ist! Das hat dazu gefiihrt, dass die 16jéhrigen A1-Lenker keine
Fuhrerprifung mehr gemacht haben, der Rickgang bei den Kat. A1-Prifungen brach im Kanton
Zrich um 90% (neunzig Prozent!) ein. (Vergleich Kat. F/A1 2002/2003)

3. Die prifungsfreie Kat. A1 fiir Personenwagenlenker hat dazu gefiihrt, dass die Fahrlehrer anstelle
einer Triage zwischen denjenigen, die nach dem Kurs fahrtiichtig und immer noch nicht fahrtiich-
tig sind, wie vor der Gesetzesdnderung statt des Erreichens der Lernziele, nur die Kursteilnah-
me bestétigen. Dieser erkannte Fehler wurde in der neusten Gesetzgebung, obwohl von
allen Seiten (Verkehrsdmter/Fahrlehrerschaft) verlangt, nicht beriicksichtigt. Daran wird
auch der dritte Teil (neu!) des Kurses nichts &ndern!

4. Die Herausnahme des Eintrags fiir Automatikgetriebe bei den Motorrddern per 1.4.2003 fihrte
zusammen mit der automatischen Erteilung nach 2 Jahren ohne Aufsteigerpriifung in die offene
Kat. A dazu, dass die A beschr.-Prifung auf einer 250er-Vespa gemacht werden konnte und
spéter ohne weitere Priifung eine grosse Harley, eine grosse BMW oder eine Hayabusa gefah-
ren werden konnte! (Immerhin hat man nun das zweite korrigiert!)

5. Neuste Anderung: Kat. A1-Kurs, egal ob mit Kleinmotorrddern, mit automatischem Scooter oder
mit einer geschalteten Maschine absolviert behélt EWIG die Giltigkeit und fihrt zum automati-
schen Eintrag in den Fihrerausweis beim Bestehen der Autopriifung fir die Kat. A1 (125 Kubik/
11 kW). Zu hoffen ist, dass die Fahrzeugbeherrschung flr die grésseren Kategorien dann iiber
entsprechende Priifungsanforderungen gesteuert wird!
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